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HOJA DE CONTROL DE CAMBIOS

FECHA DE ENTRADA EN

EDICION VIGOR

PARTES
AFECTADAS

DEL

DOCUMENTO

MOTIVO DEL CAMBIO

2 12/08/2021

Pdg. 13 (Punto 9)

Motivo: Deteccidn de error por el Gestor.

Se define el umbral para publicacion de
condiciones de pista por SNOWTAM.

3 25-05-2022

Puntos 9.1, 9.2y 9.3

Motivo: Accion correctora tras inspeccion
IAESA.

Se ha modificado uno de los supuestos de
activacion a) lluvia sin discriminacion de
intensidad. En las fases de activacion se
aclara cudndo hay que rellenar el informe
RCR y en la fase de desactivacion se aclara el
significado de mejor de situacion en lluvias.

4 29-11-2023

lAnexos

Motivo: Deteccion de necesidad de mejora
por parte del gestor. Para simplificar y hacer
mds entendible el procedimiento.

Las definiciones y la descripcion de la
metodologia GRF se sacan del cuerpo del
documento para dejarlos en dos anexos a
este.

4 29-11-2023

Hojas de control

Motivo: Deteccion de necesidad de mejora
por parte del gestor. Mejora continua del
manual.el manual.

Se introduce una hoja de control de
documentacion, control de difusion y control
de cambios.

4 29-11-2023

Punto 7

Motivo: Accidn correctora tras inspeccion
AESA.

Se incluye en el apartado 7.2.(5) que CECOA
debe difundir a través del [CARO a TWR la
informacion de RCR mediante SNOWTAM en
los casos necesarios para su difusion via ATC
o via ATC/AIS. Se corrige ademds dos erratas
detectadas en el documento POL.GRF Word,
no aparecia la cifra de RWYCC para la que no
era necesario RCR ni a partir de la cual si.
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1. OBJETO DEL PROCEDIMIENTO

El objeto de este procedimiento es establecer los protocolos de actuacién que se
deben seguir cuando se dan unas condiciones especiales de pista debidas a
condiciones meteoroldgicas especiales (nieve, hielo, escarcha, lluvia, etc.) de
acuerdo con el paquete de medidas adoptadas por OACI y llamadas GRF (Global
Reporting Format).

El objetivo del GRF es reducir el nUmero de excursiones en pista debido a la situacion
de la superficie de esta, pista contaminada. Las medidas que se adoptan son la
estandarizacién de la metodologia de medicién, las comunicaciones y la formacién

del personal implicado.

Manual de Aeropuerto POL.GRF-5
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2. PERSONAL IMPLICADO Y RESPONSABILIDADES

Hay que senalar que los datos de contacto del personal implicado en el presente

procedimiento, cuyas funciones y responsabilidades se detallan a continuacién,

guedan recogido en el Anexo Xll — Directorio del Manual de Aeropuerto.

PERSONAL
RESPONSABILIDADES
IMPLICADO
- Revisar el procedimiento.
Director de

operaciones y
mantenimiento

Estudiar con TWR la suspensidn de las operaciones dependiendo del

RWYCC determinado mediante las inspeccion y mediciones en pista.

RSO

Analizar los incidentes reportados por las condiciones especiales en pista y

aplicar los ajustes necesarios en este procedimiento.

CECOA

Solicitar a TOEC inspeccidén adicional de pista, identificacion de

contaminante, porcentaje de contaminacién y espesor de contaminante
por tercio de pista.
RCR de acuerdo con el

Cumplimentar el informe

MN.AP.MR.POL.GRF-1

registro

Difusion de las condiciones de pista por el medio correspondiente
(ATC/AIS). Publicar el SNOWTAM necesario cuando corresponda de
acuerdo con la informacién facilitada por el TOEC.

Actuadlizacién de SNOWTAM de acuerdo con la informacién facilitada por

TWR (reporte de frenado de pilofo).

Técnico de
Operaciones en
Campo

Inspeccion adicional de pista a TWY a requerimiento de CECOA,
identificacién de contaminante, porcentaje de contaminacion y espesor
de contaminante por
MN.AP.MR.POL.GRF-1

tercio de pista. Cumplimentar el registro

Responsable de la vigilancia activa de la evolucién de las condiciones de pista.

Servicio de
control de
aerodromo-TWR

Coordinar y controlar el tréfico aéreo.

Informar al piloto de la situacién de pista y calle de rodaje, facilitando los
datos proporcionados por CECOCA y publicados por SNOWTAM: RWYCC
Facilitar a CECOA la informacion del estado de pista reportado por el piloto

(accion de frenado y/o observacién del control direccional)

Compaiiia
aérea

El piloto de la aeronave deberd reportar a TWR la accién de frenado,

Manual de Aeropuerto
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3. INFRAESTRUCTURAS, EQUIPO O INSTALACIONES UTILIZADAS

3.1. Infraestructuras

- Pista RWY 06
- TWY C2, TWY B, TWY D

3.2. Sistemas de comunicacion

- Teléfono, teléfono madvil, email.

- Radiofrecuencia en frecuencia aerondutica para comunicaciones con TWR.

- Trunking.

Manual de Aeropuerto POL.GRF-7
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4. RELACION DE NORMATIVA APLICABLE Y DOCUMENTACION DE
REFERENCIA

La normativa de aplicacién y la documentacion de referencia en la que se basa este
procedimiento se lista a continuacion:
- EASA: REG. (UE) 139/2014 (Opinidn 3/2019), REG. (UE) 469/2020 y REG. (UE)
1387/2019.
- OACI: ANEXOS 3,6,8,14Y 15
- PROCEDIMIENTOS:
o PANS AERODROMOS (Doc. 9981)
o PANS ATM (Doc. 4444)
o PANS AIMS (Doc. 10066)
- OACI MATERIAL GUIA:
o Circular 355: Evaluacion, medicion y noftificacion del estado de
superficie de la pista.
o Doc. 10064: Manual de performance de Aeronave.
Procedimientos del Manual relacionados con la metodologia GRF que se describe vy
particulariza para el Aeropuerto de Castelldn en esta procedimiento local:
Procedimiento MA.E-7

Procedimiento MA.E-9 Inspeccidn del drea de movimiento.

- Procedimiento MA.E-24 Operaciones en condiciones invernales.

- Procedimiento MA.E-25 Operaciones en condiciones meteoroldgicas adversas.
- Procedimiento POL.POAM Procedimiento de paralizacion de operaciones.

- PACMA Procedimiento de actuaciones en condiciones meteoroldgicas

adversas.

5. ESCENARIOS Y ACTIVACION DEL PROCEDIMIENTO

Este procedimiento se activard cuando ocurra un cambio significativo en la condicién
de la superficie de la pista debido al agua, nieve, hielo o escarcha (9.1 del presente

documento).

Manual de Aeropuerto POL.GRF-8
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Activacion del procedimiento: Cuando la pista se encuentre contaminada por agua,

nieve, hielo o escarcha.

Finalizacién del procedimiento: Cuando la pista ya no esté contaminada.

Manual de Aeropuerto POL.GRF-9
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6. RIESGOS DETECTADOS Y MEDIDAS MITIGADORAS ADOPTADAS

Para la correcta aplicacién del “Ground Reporting Format” mediante la elaboracién
del informe de estado de la pista (RCR) es fundamental la implantacién de este
asegurandose el Gestor que se aplican las medidas mitigadoras necesarias para
minimizar los riesgos relativos al siguiente peligro detectado:

- Recepcion de informacion errébnea sobre el estado de pavimento de la pista por

parte del usuario final.

Las causas que producen esta fransmision errdnea de la informacidon son las

siguientes:

- Mediciones incorrectas de contaminantes en pista.

- Interpretacién incorrecta de la matriz RCAM.

- Fallos en publicacién de SNOWTAM.

- Fallos de comunicacién del estado de la pista entre oficina ARO vy servicio de
control de trdnsito aéreo (TWR), por lenguaje poco claro y/o interpretacion
incorrecta.

- Fallos en comunicacién del estado de la pista entre piloto (informacién de
frenado) y ARO vy servicio de control de trdnsito aéreo (TWR), por lenguaje poco

claro y/o interpretacion incorrecta.

Las causas pueden ser diversas:
- Desconocimiento de la metodologia GRF de OACI.

- Error humano.

Las medidas mitigadoras adoptadas se reflejan en este documento vy

fundamentalmente son:

1. Implicacién de todos los colectivos en la implantaciéon de la metodologia GRF
en el Aeropuerto de Castelldn:
a. Sesidn de expertos, para discutir las modificaciones introducidas en el
manual.
b. Comité Local de Seguridad Operacional exfraordinario para la

aprobacién de las modificaciones.

Manual de Aeropuerto POL.GRF-10
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2. Difusion de la metodologia GRF entfre los colectivos implicados, en el
Aeropuerto de Castellon.

3. Formacién del personal del Gestor Aeroportuario involucrado en esta
metodologia: TOEC y CECOA.

4, Formacién del personal CECOA para la publicaciéon del SNOWTAM: nuevas
pantallas en ICARO, correcta cumplimentacién, periodos de validez, etc. Esta
formacion serd impartida por el proveedor, AIS ENAIRE.

5. Readlizacidén de ejercicios/ensayos sobre plano de elaboracion del informe

normalizado RCR con el personal implicado: TOEC, CECOA y TWR.

7. DESCRIPCION DE LA SECUENCIA DE ACTUACIONES

De acuerdo con lo argumentado en el ANEXO 2 de este documento, el Aeropuerto

de Castelldn es un aeropuerto que nunca experimenta condiciones de hielo o nieve,

no tiene un procedimiento de condiciones invernales. En caso de deteccidén de hielo,

nieve o escarcha en pista se suspenderdn las operaciones de acuerdo con
POL.POAM.

Por lo tanto, de acuerdo con AMC1 ADR.OPS.B.037(a) se podrd usar en el caso del

Aeropuerto de Castellén la matriz RCAM simplificada, que se adjunta en el Anexo 4

para la asignacion del cédigo RWYCC.

7.1. ACTIVACION DEL PROCEDIMIENTO

Este procedimiento se activard cuando:
a) Se produzca lluvia independientemente de la intensidad.
b) Deteccidén de pista mojada a la revisidn diaria previa a la apertura en uso
publico realizada por TOEC.
c) Tener un reporte de un piloto de agua estancada en pista o pista resbaladiza.
d) Condiciones propicias para la formacién de hielo o escarcha (temperatura
préxima a 0° y humedad relativa alrededor del 98%), constatadas con OMA.

e) Se produzca granizo.

7.2. METODOLOGIA DE EVALUACION

A la activacion del procedimiento de acuerdo con el punto 9.1, el personal CECOA

elaborard el informe RCR siguiendo la siguiente metodologia:

Manual de Aeropuerto POL.GRF-11
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1. CECOA solicitard al responsable TOEC la comprobacion in situ de las
condiciones de pista.
2. El controlador de TWR autorizard a TOEC para el acceso a pista para la
realizacion de las mediciones, dando prioridad a esta medicién respecto a
cualquier trdfico, siempre que la situacidén de éste lo haga posible. El tiempo
medio estimado para la evaluacién de la pista es de 12 minutos.
3. Cada tercio de pista serd inspeccionado para la evaluacién del estado de la
superficie: TIPO DE CONTAMINANTE, COBERTURA Y ESPESOR. Se rellenard el
MN.AP.MR.POLGRF-1, modelo en ANEXO 5
- Si existe presencia de agua en la superficie, el responsable TOEC medird el
espesor con una regla disponible en el coche de TOEC.

- Sihay agua sobre toda la superficie, la espesura se medird a 3 m del eje (al
lado derecho) cada 300m (dos mediciones por tercio), de acuerdo con el
croquis:

12 Tercio 12 Tercio 12 Tercio

90 AMY

RWY24

Medicion 1
Medicion 2
Medicién 1
Medicion 2
Medicion 1
Medicién 2

| Espesor 12 tercio= (Med.1 +Med.2)/2 ‘ Espesor 22 tercio= (Med.1 +Med.2)/2 | Espesor 32 tercio= (Med.1 +Med.2)/2

En caso de que se prevea una operativa con wide-body, se deberdn
tomar las medidas a ém del eje (lado derecho).

El espesor se calcula con la media aritmética de las dos medidas para
cada fercio.

Como referencia se usardn las balizas de eje (contadas desde el umbral):
primera medicion a la altura de la baliza nimero 10, la segunda a la altura
de la baliza 20, la tercera a la altura de la baliza 40, la cuarta a la 50, la
quinta ala 70 y la sexta a la 80.

Los datos de medicién de espesura del contaminante se plasmardn en el
MN.AP.MR.POLGRF-1, modelo en ANEXO 5.

- En cuanto a la medicion de la cobertura, se trata mds de una evaluacion
gue una medida exacta, por lo tanto, la persona que evalle este dato
(TOEC) se basard en su juicio, formacién y conocimientos del aeropuerto
para reportar este dato.

4, Con los datos recopilados en campo, el TOEC adelantard al CECOA mediante
teléfono mévil el RWYCC. El registro se facilitard a CECOA escaneado desde la
oficina TOEC en lado aire o en mano en la oficina ARO.

CECOA transmitird al controlador el RWYCC por linea dedicada.

Manual de Aeropuerto POL.GRF-12
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En el caso de que el TOEC detecte presencia aislada de hielo, granizo, nieve o

escarcha en cudalguier punto de la franja central de pista (franja de ém a

ambos lados del eje) vy la cobertura por hielo, nieve o escarcha superior al

10% en alguno de los tercios de pista, se reportard inmediatamente a CECOA

y en ese momento se activard el procedimiento POL.POAM.

5. Cuando el RWYCC sea 6, no se emitird informe RCR y se confirmard el codigo
a TWR por linea dedicada. Cuando el RWYCC sea igual o inferior a 5, CECOA
completard el MN.AP.MR.POLGRF-2 elaborando asi el informe RCR (ver Anexo
6 del presente documento).

El CECOA transmitird la informacion bdsica del informe RCR a TWR
telefébnicamente por linea dedicada para que el controlador pueda transmitir
esta informacién lo antes posible a las aeronaves préoximas a operar en pista.

v Para RWYCC igual a 5 en alguno de los framos, no es necesaria la
publicacién de SNOWTAM. CECOA cumplimenta el informe RCR vy se lo
remite a TWR via mail.

v Para RWYCC inferior a 5 en alguno de los tramos, serd necesaria
publicacién de SNOWTAM. Cuando CECOA disponga del mensaje a
publicar por ICARO, se lo adelantard via mail a TWR si la urgencia de
una operativa en pista inminente asi lo requiere mientras la NOF
procede a publicar el SNOWTAM.

CECOA deberd difundir a través del [CARO a TWR la informacién de RCR
mediante SNOWTAM en los casos necesarios para su difusion via ATC (opcidn
en ICARO de “difundir”) o via ATC/AIS (opcién en ICARO de “publicar”).

El Gestor remitird la clave RWYCC a TWR relativa a la RWYO0é.

6. Si persisten las condiciones que motivaron la verificacion de las condiciones
especiales de superficie de pista, TOEC a peticibn de CECOA y en
coordinacion con TWR redlizard las mediciones periddicas necesarias para
mantener actualizados los datos del RCR. En caso de fallo del sistema iCARO

los datos del RCR serdn transmitidos por el controlador al trafico via radio.

7. En caso de que haya vuelos, el piloto reportard a TWR la condicién de frenada
(AIREP). Esta informacién serd trasladada a CECOA por la linea de teléfono
dedicada para que evalle la necesidad de bajar el nUmero de clave RWYCC
cuando el piloto reporta un RBA inferior al esperado respecto del RWYCC

reportado/publicado, de acuerdo con la matriz RCAM del ANEXO 4.

Manual de Aeropuerto POL.GRF-13
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8. Si tras evaluacion de las condiciones de pista el RWYCC es 1 o inferior se

paralizardn las operaciones de acuerdo con el POL.POAM.

7.3. DESACTIVACION DEL PROCEDIMIENTO

1.

CECOA solicitard actualizaciones de los dafos de lluvia a la OMA, en cuanto
se detecte una mejoria de la situacion se procederd a la verificacion de las
condiciones de la superficie de pista. Se considera una mejora cando las
precipitaciones se reduce por debagjo de los 15 mm/h (datos de 2 a 15 mm/h
AEMET considera que es lluvia sin adjetivar, por debajo de 2mm/h lluvia débil)
y en caso de no haberse alcanzado ese dato de lluvia el cese de las
precipitaciones

CECOA le solicitard a TOEC una nueva medicién de las condiciones de pista,
en coordinaciéon con TWR (autorizacién a acceder a pista para la medicion).
Cuando todavia haya contaminante en pista, TOEC reportard a CECOA los
datfos fomados exactamente igual como se ha detallado en el apartado 9.2
de este documento.

Si hay un cambio en la RWYCC, CECOA transmitird el nuevo informe RCR a
TWR, tal y como se describe en el apartado 9.2 de este documento

CECOA publicard un nuevo SNOWTAM con los datos actualizados.

Cuando ya no haya mds contaminante, el TOEC actualizard de nuevo el
RWYCC al CECOA.

CECOA transmitird la nueva clave de estado de pista a TWR mediante linea
dedicada (RWYCC 6/6/6) y actudlizard la informacién en el ICARO
(cancelando el SNOWTAM).

Al finalizar la jornada el TOEC facilitard los registros de sus mediciones en
campo a CECOA para su archivo.

Al finalizar el dia CECOA registrard en el parte diario MN.AP.MR.4.8-2 todas las
verificaciones de condiciones de superficie realizados, asi como los registros de
SNOWTAM publicados.

8. CRITERIOS PARA LA REEVALUACION DEL RWYCC

La matriz RCAM permite hacer una primera evaluacidén de las condiciones de

superficie de pista basada en la observacién de tipo de contaminante, coberturg,

Manual de Aeropuerto POL.GRF-14
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espesor y también temperatura exterior en caso de condiciones invernales. El
downgrading (bajar el RWYCC) vy el upgrading (subir el RWYCC) es una parte
fundamental de la evaluacion de las condiciones de |la superficie de pista. Cuando la
asignacion inicial del RWYCC no refleja las condiciones de la superficie de pista con
exactitud, en base a otras observaciones, experiencia y conocimientos del personal
implicado, se deberd aplicar un upgrading o downgrading al RWYCC. En este caso:

- EIRWYCC se subird o bajard de acuerdo con un andlisis global de la situacién
de las condiciones de superficie de pista.

- La descripcion del contaminante refleja la condicién actual.

- Enlaseccién de lenguagije claro del RCR se deberd hacer constar “UPGRADED"
o "DOWNGRADED".

El Gestor deberd:

i Reevaluar las condiciones de la superficie de pista si se ha determinado un
RWYCC 2 o superior y sin embargo se tienen dos reportes consecutivos de
pilotos con una calificacién de la accién de frenado “DEFICIENTE".

ii. Reevaluar las condiciones de la superficie de pista y considerar la suspensidon
de las operaciones cuando se reciba el reporte de un piloto de la calificaciéon
de la accién de frenado “INFERIOR A DEFICIENTE".

iii. Usar el reporte del piloto para aumentar el RWYCC, sélo cuando se use en
combinacion con ofra informacién que soporte la decisidén de subir el cédigo.

En cualquier caso:

- No se puede aplicar upgrading para RWYCC de 5, 4, 30 2.

- No se puede aumentar un RWYCC de 1 0 0, mds alld de clave 3.

- Cuando el RWYCC de 0 o 1 ha sufrido un upgrading, el Gestor deberd
inspeccionar con frecuencia las condiciones de pista, cuando se estd en este
numero de clave superior, asegurdndose que las condiciones de superficie de
pista no han empeorado.

En el Anexo 8 del presente documento se presentan los fluyjogramas donde se refleja

la secuencia de actuaciones y los medios de difusion de la informacién descritos en

los apartados anteriores.
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9. CONTROL Y GESTION DE LA DOCUMENTACION

Se deberdn completar todos los documentos citados en este documento por las

personas correspondiente, segun la siguiente tabla.

TIEMPO
RESPONSABLE 7
Modelo de RESPONSABLE £ FORMA | MINIMO
REGISTRO registro g:’c')N[\qPLIMENTA DEL ARCHIVO UBICACION 10 DEL
ARCHIVO
- ) Responsable Papel / Cinco (5)
Parte Diario | MN.AP.MR.4.8-2 CECOA CECOA CECOA Digital anos
Técnico - .

. MN.AP.MR.POL. . , . Digital / Cinco (5)
Registro GRF-1 Opegu;:rc])nss en Técnico de CECOA Papel afos
RWYCC P Mantenimiento

MN.AP.MR.POL.
Registro CECOA Responsable CECOA
informe RCR GRF-2 CECOA Papel /71 5 ghos
Digital
Todos los registros estdn incluidos en el ANEXO XI - MODELOS DE REGISTROS.
POL.GRF-16
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ANEXO 1: DEFINICIONES

- Matriz de evaluacién del estado de la pista (RCAM): Matriz que permite
evaluar la clave de estado de la pista, utilizando procedimientos conexos a
partir de un conjunto de condiciones de la superficie de la pista que se haya
observado y del informe del piloto a cerca de la eficacia de frenado.

- Estado de superficie de pista: Descripcidén de las condiciones de superficie de

la pista que se utilizan en el formato mundial de notificacién y que establecen
las bases para determinar la clave se estado de la pista para fines de
performance de los aviones.
También se notifican los productos quimicos des congelantes de aeronaves y
ofros contaminantes, pero no se incluyen en la lista de los descriptores del
estado de la superficie de la pista porque sus efectos en las caracteristicas de
rozamiento de la superficie de la pista y la clave de estado de la pista no
pueden ser evaluadas de manera normalizada.

a) Pista seca: Se considera que una pista estd seca si su superficie no estd
mojada o contaminada y no presenta humedad visible en el drea que
se preveé utilizar.

b) Pista mojada: la superficie de la pista estd cubierta por cualquier tipo
de humedad visible o agua con menos de 3mm de espesor, dentro del
drea de utilizacion prevista.

c) Pista mojada resbaladiza: Una pista mojada respecto de la cual se ha
determinado que las caracteristicas de rozamiento de la superficie, en
una proporcioén significativa de la pista, se ha deteriorado.

d) Pista contaminada: Cuando una parte significativa de su superficie (en
partes aisladas o confinuas de la misma) denfro de la longitud vy
anchura en uso estd cubierta por una o mds de las sustancias
enumeradas en la lista de descriptores de la superficie de pista.

e) Descriptores del estado de superficie de pista: Uno de los siguientes
elementos en la superficie de pista: nieve compacta, nieve seca,
escarcha, hielo, nieve fundente, agua estancada, hielo mojado, nieve
mojada.

i.  Nieve seca:recién caida, sin agua en el interior, mullida.

i. Nieve compacta: Nieve que al pasar por encima no produce
huella.

ii. Nieve fundente: Aspecto de granos redondos, es una nieve

blanda con una cohesién muy débil.
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vi.

vii.

Nieve mojada: O por lluvia o porque ha aumentado la
temperatura, se mezcla agua y nieve.

Escarcha: Es una cobertura de aspecto brillante, hojas de
textura frdagil, sin cohesién y muy desmenuzable.

Hielo: agua congelada con un cierto grosor, muy resbaladizo y
a diferencia de la escarcha no es desmenuzable.

Hielo mojado: Mezcla de hielo y agua, por lluvia o porque ha

aumentado la temperatura.
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ANEXO 2: DESCRIPCION DE LA METODOLOGIA GRF

La metodologia GRF es un método de evaluacion y reporte de forma estandarizada
de las condiciones de la superficie de la pista. La informacién es codificada y
divulgada cuando hay contaminacién de la superficie de pista fundamentalmente
en condiciones meteorolégicas adversas. La informacién en cuestién engloba:

- Tipo de contaminante

- Espesor

- Porcentaje de superficie cubierta por contfaminante
Esta informacién debe proporcionarse para cada tercio de pista.
El objetivo fundamental es mejorar la seguridad operacional mitigando los riesgos
asociados a uno de los factores que contribuyen a las excursiones en pista, que es el
estado de la superficie. Por lo tanto, con el GRF se pretende reportar en tiempo real
las condiciones especiales de la pista a los pilotos que la vayan a usar. De este modo,
el piloto tendrd una mayor conciencia situacional, esto es, mds informacién para

tomar decisiones durante las maniobras de despegue o aterrizaje.

CONCEPTOS Y DEFINICIONES DE LA METODOLOGIA GRF

Para poder comprender la metodologia GRF, se deben antes tener claros todos los

conceptos que incluye el Reporte de las condiciones de la pista (RCR), que es el

Informe que elabora el Gestor aeroportuario en el que aparece toda la informacién
necesaria para el piloto en cuanto a la situacién de la pista por presencia de
contaminante por condiciones meteorolégicas adversas o invernales: datos de
aerédromo, fecha y hora, tipo de contaminante, nivel de contaminacién, etc. Se
frata de un informe completo que se publicard por SNOWTAM (via AlS) cuando

proceda.

1. CODIGO DE CONDICION DE LA PISTA: RYCC (Campo obligatorio)
Cédigo de TRES (3) DIGITOS que da informacién del estado de la pista en

cada tercio, que tendrd el formato n/n/n, donde cada tercio de pista ird
separado por una barra inclinada */".
Donde n es un numero del 0 al 6 con el siguiente significado:

6-> Mejores condiciones

0-> Peores condiciones
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La clave de estado de pista se cumplimentard de acuerdo con la tabla del
ANEXO 1: “CRITERIOS DE ATRIBUCION DE RWYCC"

2. Porcentaje de cada tercio cubierto por contaminante. (Campo condicional)

Se informa igualmente del nivel de cobertura porcentual de cada tercio, con
el siguiente formato: nn/nn/nn, siendo nn el porcentaje reportado de acuerdo

con la siguiente tabla:

0-10 NR
11-25 25

26-50 50

51-75 75
76-100 100

Por lo tanto, no se notifica en caso de que la cobertura sea inferior al 10%,

usdndose el cddigo NR.

3. Espesor del contaminante (Campo condicional)

El espesor del contaminante se medird en mm, la medida de cada tercio de
pista ird separado por una barra inclinada *“/". El formato serd por lo tanto
nn/nn/nn (donde nn son las medidas en milimetros del espesor en cada tercio.
En caso de lluvia: no se reportan en el RCR las mediciones inferiores a 3mm, se
pondrd NR o WET. En caso de mediciones superiores a 3mm, se pondrd la
medicién realizada o simplemente se pondrd STANDING WATER.

Se notifica Unicamente para nieve secda, nieve mojadg, nieve fundente y/o

nieve estancada.

4. Descripcion de las condiciones de cada tercio de pista (Campo obligatorio)

Se describen los tipos de contaminante en cada tercio de pista:
- Nieve compacta (COMPACTED SNOW)
- Nieve seca (DRY SNOW)
- Nieve seca sobre nieve compacta (BRY SNOW ON TOP OF
COMPACTED SNOW)
- Nieve seca sobre hielo (DRY SNOW ON TOP OF ICE)
- Escarcha (FROST)
- Hielo (ICE)
- Nieve semiderretida (SLUSH)
- Agua estancada (STANDING WATER)
- Agua sobre nieve compacta (WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW)
- Pista mojada (WET)
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Hielo mojado (WET ICE)
- Nieve mojada (WET SNOW)
- Nieve mojada sobre nieve compacta (WET SNOW ON TOP OF
COMPACTED SNOW)
- Nieve mojada sobre hielo (WET SNOW ON TOP OF ICE)
En el tercio que no hay contaminante se especificard DRY.

5. Condiciones de cada tercio de pista

El RWYCC va precedido por el nUmero mds bajo de designacion de pista, y a
partir de este se identifica cada tercio.

Por ejemplo, en el Aeropuerto de Castelldn, el cédigo mds bajo es el 06, y a
partir de este umbral se encontraria el primer tercio que se reporta en el
informe RCR.

6. Reporte de frenado: RBA (Report of Braking Action)

Es el reporte que da el piloto de la aeronave al servicio ATS de la condicion de
frenado durante la maniobra de aterrizaje. TWR debe facilitar esta informacion
al Gestor Aeroportuario para que evalle la necesidad o no de modificar el
RWY CC publicado/Reportado. Los criterios para la degradacién del RWYCC
son los establecidos en el ANEXO 4 “MATRIZ DE EVALUACION DE CONDICIOINES
DE PISTA: RCAM™,

ESTRUCTURA DEL INFORME RCR

De acuerdo con el ADR.OPS.A.065, el Gestor debe reportar las condiciones de
superficie de pista para cada tercio de esta, usando el reporte RCR. Dicho reporte

deberd incluir:

- Codigo RWYCC (nimero de 0 a 6)
- Superficie cubierta por el contaminante.

- Tipo de contaminante (COMPACT SNOW, DRY, DRY SNOW, DRY SNOW ON
TOPO OF COMPACTED SNOW, DRY SNOW ON TOPO OF ICE, FROST, ICE, SIPPERY
WET, SLUSH, SPECIALLY PREPARED WINTER RUNWAY, STANDING WATER, WATER
ON TOP OF COMPACTED SNOW, WET, WET ICE, WET SNOW, WET SNOW ON TOP
OF COMPACTED SNOW, WET SNOW ON TOP OF ICE, CHEMICALLYT TREATES AND
LOOSE SAND)

El reporte comenzard cuando se produzcan cambios significativos en las condiciones

de superficie de pista, debido a agua, nieve, aguanieve, hielo o escarcha.
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El reporte de las condiciones de la superficie de pista debe continuar hasta que la
pista no estd contaminada. Cuando esto ocurra, el operador emitird un reporte RCR

confirmando que la pista estd mojada (WET) o seca (DRY) segun proceda.
El coeficiente de rozamiento no serd reportado.

Cuando una pista o porcidon de pista es resbaladiza por estar mojada, el Gestor
deberd publicar esa informacidén a sus usuarios mediante la publicacién de un

NOTAM, detallando la ubicaciéon de la parte afectada por estas condiciones.

De acuerdo con AMC ADR.OPS.A.065(a), en cuanto a las condiciones de reporte, el
Gestor deberd divulgar el reporte RCR a través del AIS y del servicio de control de
aerbdromo cuando la pista estd total o parcialmente contaminada por agua
estancada, nieve, aguanieve, hielo o escarcha, o estd mojada debido a un
fratamiento de limpieza de nieve, aguanieve, hielo o escarcha. Cuando la pista estd
mojada, no debido a la presencia de agua estancada, nieve, aguanieve, hielo o
escarcha, la informacion debe ser difundida mediante RCR a través del servicio de

frédnsito aéreo.

El informe RCR, de acuerdo con AMC ADR.OPS.A.065(a) que elabora el Gestor

Aeroportuario consta de dos partes claramente diferenciadas:

PARTE 1: SECCION DE CALCULO DE LA PERFORMANCE DE LA AERONAVE

1.- AERODROMO Obligatoria (nnnn, 4 letras cédigo ICAQ)
2.- FECHA Y HORA DE LA EVALUACION Obligatoria (MMDDhhmm, en UTC)

3.- NUMERO MAS BAJO DEL DESIGNADOR DE Obligatoria (nn[L] o nn[C] o nn [R]
PISTA

4.- CLAVE DE ESTADO DE CADA TERCIO DE PISTA: | Obligatoria (n/n/n)
RWYCC

5:- % DE COBERTURA DE CONTAMINANTE. Condicional ([n]nn/[n]nn/[n]nn, No se
notifica si tercio seco o % inferior al 10%)

6.- ESPESOR DE COBERTURA DE CONTAMINANTE | Condicional (nJnn/[n]nn/[n]nn , S6lo para
SUELTO POR CADA TERCIO DE PISTA. nieve seca, nieve mojada, nieve fundente
y agua estancada)
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PISTA.

7.- TIPO DE CONTAMINANTE EN CADA TERCIO DE

Obligatoria (Se usardn mayusculas y el
contaminante serd cualquiera de los
listados en ADR.OPS.A.065(a))

CC EN CASO DE QUE SEA INFERIOR A LA
PUBLICADA.

8.- ANCHO DE LA PISTA ALA QUE APLICA LA RWY

Facultativa (nn, Anchura en metros a la
que aplica en RWYCC su es inferior a la
anchura publicada)

PARTE 2: SECCION RELATIVA A LA CONCIENCIA SITUACIONAL

9.- Longitud de pista reducida respecto de la
declarada

Condicional: se modificard cuando se haya
publicado un NOTAM con un nuevo conjunto de
distancias declaradas que afecta a la LDA.

RWY nn[L] o nn[C] o nn [R] LDA REDUCED TO
[n]nn

10.- Ventisca de nueve en la pista

Condicional.

RWY nn[L] o nn[C] o nn [R] LDA DRIFTING
SNOW

11.- Arena suelta en la pista

Condicional.

RWY nn[L] o nn[C] o nn [R] LDA LOOSE SAND

12.- Tratamiento quimico de la pista.

Condicional.

RWY nn[L] o nn[C] o nn [R] CHEMICAL
TREATED

13.- Bancos de nieve en pista.

Condicional.

RWY nn[L] o nn[C] o nn [R] SNOWBANK Lnn o
Rnn o LRnn FM CL

14.- Bancos de nieve en calles de rodaje.

Condicional.

TWY [nn]n o TWYS [nn]n/[nn]n/[nn]n/... or
ALL TWYS SNOWBANKS

15.- Bancos de nieve adyacentes a pista.

Condicional.

RWY nn[L] o nn[C] o nn [R] ADJ SNOWBANKS

16.- Estado de calle de rodaje. Condicional.
TWY [nn]n POOR
17.- Estado de plataforma. Condicional.
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APRON [nnnn] POOR

18.- Rozamiento estimado de cada tercio de | No se publicard (Reg. 139/2014)
pista.

19.- Observaciones en lenguaje claro. Opcional.

De acuerdo con el GM1 ADR.OPS.A.065(a) es importante reportar las condiciones del
drea de movimiento y zonas adyacentes de modo que se le proporcione toda la
informacion relevante al piloto para que la operacién sea segura. EL RCR se usa para
reportar los resultados de la inspeccidn mediante la publicacidn del SNOWTAM,

cuando sea necesario.

La filosofia del informe RCR es que le Gestor auditard las condiciones de pista cuando
haya presencia de agua, nieve, aguanieve, hielo o escarchar. De esta inspeccién, se
obtiene el cédigo RWYCC y una descripcion de las condiciones de la superficie de
pista, que servird al piloto para calcular la performance de despegue o aterrizaje. Este
formato, basado en el tipo, profundidad y cobertura de contaminantes, es la mejor
manera de evaluar las condiciones de superficie de pista por parte del Gestor, sin
embargo, todas las informaciones pertinentes que puedan ser relevantes deben ser
actualizadas, asi como cambios en las condiciones deben ser reportadas sin retrasos.

El cédigo RWYCC refleja la capacidad de frenado en pista en funcién de las
condiciones de la superficie. Con esta informacién, la tripulacidon puede obtener, con
la informacion del fabricante, la distancia de parada necesaria en el aterrizaje con

las condiciones existente.

De acuerdo con AMC1 ADR.OPS.A.065 (b) y (c). se define cudndo se puede decir que
hay un cambio significativo de las condiciones de pista que hardn necesario un

cambio en el RCR:

- Cambio en el RWYCC
- Cambio en el fipo de contaminante.

- Cambio en la cobertura reportada.

10-25 25
26-50 50
51-75 75
76-100 100
Table 1 — Percentage of coverage for contaminants
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Cambio en la profundidad del contaminante.

STANDING WATER 04, then assessed value 3 mm
SLUSH 03, then assessed value 3 mm

WET SNOW 03, then assessed value 5 mm
DRY SNOW 03, then assessed value 20 mm

Table 2 — Depth assessments for contaminants

Para agua estancada, 04 (4mm) es la minima profundidad y por encima de
esta la profundidad medida debe ser reportada. Para 3mm o menos, el tercio
debe considerarse mojado.

Para aguanive (o nieve fundente), nieve mojada o nieve seca, las
profundidades menores o iguales a 3mm deben ser reportadas como 03(3mm)
Por encima de los 4mm para agua estancada y por encima de los 3mm para
aguanieve, nieve mojada o nieve seca, el valor de medicién debe ser
reportado y un cambio importante se relacion CON UN CAMBIO OBSERVADO
respecto este valor evaluado. Serd necesario un nuevo RCR pues implica un

cambio en la RWY CC de la pista.

ASIGNACION DE NUMERO DE CLAVE RWYCC

El Aeropuerto de Castelldn es un aeropuerto gue nunca experimenta condiciones de

hielo o nieve, no tiene un procedimiento de condiciones invernales. En caso de

deteccién de hielo, nieve o escarcha en pista (de acuerdo con el punto 9.3(4) de este

documento) se suspenderdn las operaciones de acuerdo con POL.POAM.

Por lo tanto, de acuerdo con AMC1 ADR.OPS.B.037(a) se podrd usar en el caso del

Aeropuerto de Castellén la matriz RCAM simplificada, que se adjunta en el Anexo 4.

En caso de contaminante Unico:

o Sila cobertura del contaminante (agua) para ese tercio es menos del
10%, ha de generarse un RWYCC de 6 para ese. Si todos los tercios
fienen menos de 10% de cobertura de contaminante, no se genera
ningun informe.

o Siel % de cobertura de contaminante (agua) para ese tercio es mayor
o igual a 10% y menor o igual a 25% ha de generarse una RWYCC de 6

para ese tercio y el contaminante se nofifica con un 25% de cobertura.
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o Si el % de cobertura de contaminante (agua) para ese fercio es
superior al 25%, la RWYCC para ese tercio se basard en el
contaminante presente (agua) de acuerdo con la matriz RCAM
simplificada

Si hay multiples contaminantes presentes con una cobertura de mds del 25%
pero ninguno de ellos en particular cubre mds de 25% de cualquier tercio de
pista, la RWYCC se basa en el juicio del TOEC, con base al contaminante que
mds probablemente afecte a la performance del avién.

Si la distribucién del contaminante no es uniforme, la ubicacion del drea que
estd mojada o cubierta por el contaminante se describe en la parte de
“observaciones en lenguaje claro” de la seccién de conciencia situacional.

Se considerard pista mojada y resbaladiza cuando la friccidon en una parte
importante de la RWY se ha visto reducida, y dado que no se dispone de
método de medicion de coeficiente de rozamiento en el aeropuerto, se
asignard el cddigo RWYCC 3 correspondiente cuando:

o Se tenga un reporte de un piloto sobre la eficacia del frenado de la
pista “MEDIANA" y el RWYCC publicado sea 5.

o El Gestor deberd re-evaluar las condiciones de pista que consistirdn en,
pruebas de frenado con el coche TOEC a lo largo de la franja central
de pista (3m a ambos lados del eje de la RWY si sdélo se prevén
operativas con narrow bodies o ém en el caso de que se prevea
alguna operativa de wide body)

o Se publicard NOTAM de pista resbaladiza indicando qué zonas de la

RWY presenten esta condicion.

9.1. EJEMPLO DE RCR

LECH 01211710 06 2/2/2 100/100/100 5/5/5
STANDING WATER/ STANDING WATER/ STANDING WATER

La informacion del SNOWTAM relativa a la performance del avién es:

01211710: Enero dia 21 alas 17:10 UTC

0é: Pista 06

2/2/2 Cddigo para cada tercio desde umbral 06 2/2/2

100/100/100 Porcentaje de cobertura para cada tercio, los fres tercios
completamente cubiertos.

05/05/05: Espesor en los tres tercios de 5mm
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- STANDING WATER/ STANDING WATER/ STANDING WATER: agua estancada en

fodos los tercios de pista.
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ANEXO 3: CRITERIOS DE ATRIBUCION DE RWYCC

CRITERIOS DE ATRIBUCION DEL RWYCC A PARTIR DE LA DESCRIPCION DE LA SUPERFICIE
DE PISTA

SECA (DRY):o tercio de pista cubierto de contaminante hasta un maximo del 10% de su
6 area.

ESCARCHA (FROST)

MOJADA (WET): superficie de posta cubierta por cualquier tipo de humedad o agua con
un espesor de hasta 3mm.

Hasta 3mm de espersor de NIEVE SECA (DRY SNOW), NIEVE FUNDENTE (SLUSH) y

5 NIEVE MOJADA (WET SNOW).

Temperatura del aire exterior entre -152C y menos:
4 NIEVE COMPACTA (COMPACT SNOW)

MOIJADA (pista "resbaladiza y mojada")

NIEVE SECA o NIEVE MOJADA (cualquier espesor) sobre nieve compacta (DRY SNOW
OR WET SNOW ON TOP OF COMPACT SNOW)

Mas de 3mm de espesor: NIEVE SECA (DRY SNOW) y NIEVE MOJADA (WET SNOW).

3 Temperatura del aire exterior superior a -152C: NIEVE COMPACTA (COMPACT SNOW)

Mas de 3mm de espesor de agua o nieve fundente: AGUA ESTANCADA (STANDING
2 WATER) y NIEVE FUNDENTE (SLUSH).

1 HIELO (ICE) (De cualquier espesor)

HIELO MOJADO (WET ICE)

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA (WATER ON TOP OF COMPACT SNOW)
0 NIEVE SECA O NIVE MOJADA SOBRE HIELO (DRY SNOW OR WET SNOW ON TOP OF ICE)
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ANEXO 4: MATRIZ DE EVALUACION DE CONDICIONES DE PISTA RCAM (SIMPLIFICADA)

CRITERIOS DE EVALUACION

RWYCC Descripcion de cada tercio de pista

de su drea.

SECA (DRY):o tercio de pista cubierto de contaminante hasta un maximo del 10%

CRITERIOS DE EVALUACION PARA BAJAR EL NUMERO DE CLAVE

Deceleracion del avion u observacion del control direccional

Informe del piloto sobre la
eficacia de frenado en la pista

5 MOJADA (WET): superficie de posta cubierta por cualquier tipo de humedad o
agua con un espesor de hasta 3mm.

La deceleracion de frenado es normal para la fuerza de frenado aplicada a las ruedas
y el control direccional es normal.

existente para la fuerza de frenado aplicado a las ruedas, o el control direccional es
incierto.

4 La deceleracién del frenado o el control de direccién es de buena a media.
3 MOJADA (pista "resbaladiza y mojada") La deceleracidn del frenado se reduce de forma observable para la fuerza de frenado | MEDIA (MEDIUM)
aplicada alas ruedas, o el control direccional se reduce de forma observable.
2 Mas de 3mm de espesor de agua o nieve fundente: AGUA ESTANCADA La deceleracién del frenado o el control direccional es entre media y deficiente. MEDIA A DEFICIENTE (MEDIUM TO
(STANDING WATER) POOR)
1 La deceleracion del frenado se reduce significativamente para la fuerza de frenado
aplicada a las ruedas, o el control direccional se reduce significativamente.
0 La deceleracidn del frenado es entre minima u no existente entre minima y no
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AEROPORT CASTELLO

ANEXO 5: MODELO DE REGISTRO RWYCC (TOEC)

<

AEROPORT CASTELLD
MMN.AP.MR.POL.GRF-1 REGISTRO DE EVALUACION DE CONDICIOMES DE PISTA

FECHA
HOR&

g Espesor 1 (E1): i Espesor 3 (E3): mrm Espesor 1 (ES): mem 2,

=% |Espesor 2 (E2): i Espesor 4 (E4): mrm Espesor 2 (E6): mem E

8 Media [E1+E2)f2: mm Media ([E3+E4)/2: mim bedia [ES+ER)2: rmim ]

12 TERCIO 22 TERCIO 32 TERCIO

Espesar de ague medido o 3m o 7m [segin indiciaciones CECDA | del lodo derecho del eje de RWY

Lers medides se realirandn o la ofture de las balizas de eje n® 10, 20, 40, 50, 70 ¥ 50

En caso de presencia de mleve, hislo o escarcha dentro de lo franajo de 3m (o 6 m) @ ambos ledos del efe de pista y el porcentaje de cobertura
sea superior ol 10% en alguno de las tercias, se repovtand inmedistamente @ CECOA esta informacidn para proceder a lo activacidn del
POL.POAM

CONTAMINANTE ESPESOR CODIGO RWYCE 9% COBERTURA

TERCIO 1%
TERCIO 2%
TERCIO 3%

CUMPLIMENTADO POR:
FIRMA:

CRITERIOS DE ATRIBUCION DEL RWYCC A PARTIR DE LA DESCRIPCION DE LA SUPERFICIE DE PISTA

& SECO (DRY) o tercio de pista cublerto de contaminante hasta un maximo del 10% del drea.
5 MOJADA (WET): superficle de pista cublerta por cualguler tipo de humedad o agua con un espesor de
hasta 3mm.
4
3 MOJADA (pista "resbaladiza y mojada")
2 IMds de 3mm de espesor de agua o nieve fundente: AGUA ESTANCADA (STANDING WATER)
1
1]
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AEROPORT CASTELLO

ANEXO 6: MODELO DE REGISTRO RCR

MN.AP.MR.POL.GRF-2 REGISTRO DE EVALUACION DE CONDICIONES DE PISTA

Jrerapuents

fecha/Hara [UTC) de la revisitn

oesignador de pista més bsjo
ecoa

iHay mas de un 10% de tercio de pista contaminado?

08l - Debe asignar un cadigo por cada tercio de pista y completar el RWY Condition Report (RCR_ Cuadro azul)

O NO - No se genera reporte

<

AEROPORT CASTELLO

Nota: RWYCC 6/6/6 para todos los tecios de pista debe usarse para indicar que la pista estd seca

12 tercio de RWY

Para cobertura igual o inferior al 25% intordwcir codigo 6

22 tercio de RWY
Para cobertura igual o inferior al 25% intorducir codigo 6

RWYCC

32 tercio de RWY

Para cobertura igual o inferior al 25% intorducir codigo 6

RWYCC

RWYCC

[ Serieccionar 6 % OF CODErTra (3 £ Saperior al 10% del tercio de & RWY).
" Identificar profundidad |si aplica)

" Identificar RWYOC

" Anatar el codigs mis restrictive en ks casilla de la derecha

* Sereccionar &l % de cobertura (4 es superior al 10% del tercio de la RWY).
* Identificar profundidad (si aplica)

* Identificar RWYCC

" Anotar el codigo mas restrictive en la casilla de la derecha

* Serleccionar el % de cobertura (si s superior al 10% del tercio de la RWY).
* Identificar profundidad [si aplica)

* Identificar RWYCC

* Anotar el codigo mas restrictivo en la casilla de la derecha

Seca

Seca

Seca

Jpara agua estancadad se debe reportar 4mm coma minima de espesor.

Jpara agua estancadad se debe reportar 4mm coma minima de espesor.

Moiada Mojada resbaladiza Mojada resbaladiza Mojada reshaladiza
%Cobertura HCabertura %Cobertura $iCabertura %Cobertura $iCobertura
25/50/75/100 25/50/75/100 25/50/75/100 25/50/75/100 25/50/75/100 25/50/75/100
Agua estancaga Agua estancada Agua estancada
>3mm >3mm >3mm
sCobertura %Cobertura %Cobertura
255075100 2S/S075M00 25507500
Jespesor: |-1mm | Ilmr medido (mm}: Jespesor: |4mm | IEspmr medido (mm): Espesar: |4mm | I[spmr medido [mm]:

Para agua estancadad se debe reportar &mm como minime de sspesar.

Seccidn de conciencia situacional fnotas:

wessereereeene DEFICIENTE
DEFICIENTE

Contaminante del

Contaminante del 2 tercio

Notas en lenguaje sencillo.

Anchura de RNY

reducida |si necesario)|

RCR

Manual de Aeropuerto
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AEROPORT CASTELLO

ANEXO 7: FORMATO SNOWTAM

(PRIORITY (ADDRESSES)
INDICATCR)

(DATE AND TIME OF [ORIGINATOR'S
FILING) INDICATOR)

§ . [SWAR*SERIAL NUMEER) [LOCATION DATETTINE GF ASSESMENT [CPTIONAL GROUR)
.N’?‘D;‘im INDICATGR,

E3 72 N T N e I

SNOWTAM ‘ (58fia number) = |

i calculation saction
[AERODROME LOCATION INDICATOR) u

(DATEITIME OF ASSESSMENT (Time of compiesicn af assessment in UTCY) M| B —F
(LOWER RUNWAY DESIGNATICN NUMEER)

(RUNWAY CONDITICN CODE (RWYCC) N EACH RUNWAY THIRD) w | o s
(From Aumway Conaitan Assessment hiarx (RGAM) 6, 1, 2 3, 4, o 6 . s

(FER CENT COVERAGE CONTAMINANT FOR EACH RUNWAY THIRD) c | g !

(DEPTH jmm) OF LOOSE CONTAMINANT FOR EACH RUNWAY THIRD) c | A o —

(CONDITION DESCRIPTION OVER TOTAL RUNWAY LENGTH) ™ wol e 4
((Goserved on esch runway third, S5Ting oM threshold having the iower Uy designaton number
COMPACTED SNOW

DRY SNOW

DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW
DRY SNOW ON TOP OF ICE

FROST

CE

SLUSH

STANDING WATER

'WATER ON TOF OF COMPACTED SNOW
WET

WET ICE

WET SNOW

WET SNOW CN TOP OF COMPACTED SNOW
WET SNOW ON TOP OF ICE —

(WIDTH OF RUNWAY TO WHICH THE RUNWAY CONDITION CODES APFLY, IF LESS THAN PUBLISHED

WIDTH] o
Situstional awarsnsss zaction
(REDUGED RUNWAY LENGTH, IF LESS THAN PUBLISHED LENGTH jmj) o [ —
[DRIFTING SNOW ON THE RUNWAY) R —p
{LODSE SAND ON THE RUNWAY) 0 —
(CHEMICAL TREATMENT ON THE RUNWEY] o |y —
NOWEANKS ON & TRXIWAY) o | N —
NOWBANKS ADJACENT TO THE RUNWAY) o | o —
[TAXIWAY CONDITIONS) o ) —
{AFRON CONDITIONS) o | R —
[MEASURED FRICTION COEFFICIENT) o | s —F
[FLAIN-LANGUAGE REMARKS) o [T )

NOTES:

*Enter ICAC nationaity letiers as given in ICAD Do 7
nformaticn on giher runways, %ot om B toH.
nforMaion in INE SUSHONS SWEMENEsS SECHON IEDESNE] fOr B3CN FUMASY, T3XWSy and 30700, REDEST 35 300icaDiE WRENTEponED

WWords in brackets | ] not io bewEnsmited.

For letters A) i T) refer to the Inspuctions farthe complesion of the SNOWTAM Format, parsgragh 1, item b).

0, Part 2 o7 oterise appicable serodromeigemtier,

[l
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AEROPORT CASTELLO

ANEXO 8: FLUJOGRAMAS

AFROPORT CASTELLO

PASO 1: para asignar el RWYCC correcto se debe determinar previamente el tipo de

contaminante

EExiste nieve,
escarcha, agua nieve
o hielo, debido a
condiciones
invernales o hay
presencia de granizo
en pista?

si

[ POL.POAM ]

éPresencia de agua
no asociada a
condiciones
invernales en alguno
de los tercios de
pista?

NO [ ]
=/ NO SE GENERA RCR

Ir al paso 2 del proceso
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AEROPORT CASTELLO

/ - f' ™, \
PASO 2: Segtin cobertura Se analiza el % de contaminacién por agua de /Informaciﬁn reportada @/
cada tercio de RWY AEROPORT CASTELLO
" J
si
e ™
éMas de un 10% de la superficie de algun tercio NO
mojada? No se emite reporte RCR
- /
\_ * J
/ ¥ \
PASO 3: Evaluacion Medir la profundidad del agua para cada tercio y
- Espesor medido. asignar el RWYCC
Mojada y resbaladiza: NOTAM
Determinar RWYCC d ¥
ter:?::;:::. RCAM :::p‘:i‘aﬁ:ada [ NO Reportar pista mojada RWYCC 5 con
. CEl b R } RCR via ATS (sin publicacion AIS)
p.
Si NO
v '8
[ P } Reportar agua estancada, RWYCC 2
a gracing via RCR (SNOWTAM, Publicacidn AlS)
\_ J ‘
si
k4
g?tfrg:: Downgrading/upgrading Aplicar downgrading/upgrading segin POL.GRF ,[ Reportar agua estancada y RWYCC ]
- Condiciones meteoroldgicas usando toda la informacion disponible. L modificado via RCR
- Observaciones
- AIREP’s | NOTA: RWYCC 6/6/6 se debe usar para notificar ]
Experiencia (conocimientos del aeropuerto) que la pista estd seca
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